
Af Jacob Ludvigsen
jal@lokalavisenbornholm.com

Borgmester Bjarne Kristiansen
er i tvivl: 

Ja og nej ! Ja, fordi vi vil
være uafhængige af vejrfor-
hold, vi skal ikke vente på fær-
ger, og vi vil måske undgå ka-
pacitetsproblemer. 

Nej, fordi interessen fra
bornholmerne og det born-
holmske erhvervsliv ikke har
været særlig stor. Interessen fra
svensk side er heller ikke til
stede, så hvis man tænker tan-
ken til ende, så vil det blive et
rent dansk projekt. En tunnel
med biltog giver måske lidt
mere sikkerhed i overfarten,
set i forhold til en hurtigfærge,
men friheden til at rejse, når
det passer den enkelte, bliver
jo ikke bedre end i dag. Man
skal stadig vente ved et beta-
lingsanlæg og på et biltog. Der
skal mange biltog til på en god
sommerdag. 

- Jeg synes, at man skal
starte tunnelprojektet med at
spørge svenskerne, når man
tænker på, hvilke karantæne-
bestemmelser de stadig opret-
holder. 

- Tiden er ikke inde til at
diskutere en fast forbindelse
mellem Bornholm og Sverige.
En sådan forbindelse skal der
være interesse for på begge si-
der. Prisen og de tekniske hin-
dringer vil være så store, at
projektet næppe vil være poli-
tisk realistisk, siger borgmeste-
ren. 

Bjarne Westerdahl svarer på
vegne af den socialdemokra-
tiske kommunalgruppe: 

- En forbindelse, der ikke
er afhængig af vind og vejr, vil
alt andet lige være en fordel.
Socialdemokratiet er af den
opfattelse, at en fast forbin-
delse mellem Bornholm og
Skåne ikke er realistisk inden
for en overskuelig årrække.
Derfor vil vi i højere grad bru-
ge vores kræfter på at påvirke
politikerne på Christiansborg
til at sikre de bedste beting-
elser for færgesejladsen.  

Forbindelsen fra og til
Bornholm er en statslig for-
pligtelse. Derfor må det være
staten, der skal afsætte disse
midler, i fald man finder det
relevant.  

Kommunalbestyrelsesmed-
lem, gruppeformand  Steen
Colberg Jensen  (Venstre): 

- Tilgængelighed, herunder
rejse/transporttid, er afgørende
faktorer for erhvervsudvikling,
bosættelse og turisme. Jeg hø-

rer ikke til dem, der finder det
underordnet om transportti-
den til og fra Bornholm for-
længes. 

- Skal sammenhængskraf-
ten mellem Bornholm og det
øvrige Danmark sikres - og for-
stærkes - vil fokus på rejsetid
være afgørende. I den hense-
ende må en fast forbindelse
vurderes som et plus for så vidt
angår transporttid og ‘forsy-
ningssikkerhed’.

- Enhver seriøs snak om
store samfundsinvesteringer
bør baseres på fakta frem for
følelser. Derfor bør en sådan
forbindelse - eller i første om-

gang forundersøgelsen af mu-
ligheden - på lige fod med an-
dre regioners ønsker indgå i
forbindelse med planlægning
af Danmarks trafikale infra-
struktur. 

- Selv om det næppe har
været en fast forbindelse, der
har været i tankerne, bør det
bemærkes at den Regionale
Partnerskabsaftale mellem re-
geringen og Vækstforum, net-
op understreger tilgængelig-
hed som en central rammebe-
tingelse for Bornholms udvi-
klingsmuligheder.

- Det burde derfor efter min
opfattelse ligge lige for, at sta-
ten sikrede den nødvendige

økonomi for iværksættelse af
de nødvendige undersøgelser,
hvorefter omkostningerne ved
en etablering af en fast forbin-
delse ville kunne vurderes og
holdes op mod det statstilskud
der ydes til den samfundsbe-
grundede færgesejlads.

I en overordnet plan for
Danmarks infrastruktur er det
vigtigt, at Bornholm trafikalt
ligestilles med resten af Dan-
mark. Om dette gøres ved en
fast forbindelse kan først be-
svares, når en forundersøgelse
med tilhørende økonomiske
og miljømæssige konsekvens-
beregninger er foretaget.

Henning Busted (SF):
- En tunnel fra Bornholm - i
hvilken retning den end måtte
tænkes - vil være så stor og dyr
en konstruktion, at den aldrig
vil kunne tjene investeringen
hjem. Det er desuden min op-
fattelse at en miljørigtig færge
fyldt med biler forurener langt
mindre end de samme biler,
kørende den samme distance.

- Jeg vil derfor langt hellere
bruge kræfterne på at få en or-
dentlig færgebetjening af Born-
holm, end på en tunnel.

Leif Olsen (SF): 
- Der er næppe tvivl om, at en
teoretisk fast forbindelse
mellem Bornholm og Skåne
kan give visse fordele for pro-
duktionserhvervene og turis-
men. Jeg tvivler dog endog me-
get stærkt på, at en undersø-
gelse vil vise, at disse fordele
på nogen måde vil modsvare

investeringerne. Jeg tror ikke,
at det i væsentlig grad vil på-
virke (helårs)bosættelse på
Bornholm.

Danmark og Bornholm har
brug for, at man gennemtæn-
ker den fremtidige infrastruk-
tur. I den sammenhæng ser jeg
ikke en fast forbindelse
mellem Bornholm og Skåne.

- Jeg vil derfor heller ikke
kunne anbefale, at man bruger
ressourcer på noget sådant, da

disse ressourcer vil gå fra et se-
riøst arbejde på at forbedre
Danmarks infrastruktur gene-
relt og specielt Bornholms pro-
blemer med trafikforbindelser.

En sådan henvendelse vil
være politisk plat og ikke seri-
øs. Hvis man skulle vælge at
gøre noget sådant, vil man
miste troværdighed og dermed
mulighed for at gavne Born-
holm i den virkelige verden.
Jeg anser i det store og hele
dette 'projekt' for at være alde-
les useriøst, og det bruges pri-
mært (f.eks. i forbindelse med
sidste Folketingsvalg) til poli-
tisk plat. Spørg de kandidater,
der dengang lovpriste projek-
tet, om hvad de har gjort efter-
følgende - Venstres MF'er var -
så vidt jeg husker - aktiv.  At ar-
bejde seriøst for Bornholms
udvikling kræver, at man kan
bevare et minimum af trovær-
dighed, og det kan man ikke,
hvis man kaster sine kræfter
ind i dette 'projekt'. De res-
sourcer (arbejdsmæssige, poli-
tiske og økonomiske), der bru-
ges her, kommer til at mangle i
det reelle arbejde - og det er
ærgerligt!

Poul Overlund-Sørensen
(SF):
- Når man sammenligner en
sådan forbindelse med andre
forbindelser i Danmark, er der
tale om en væsentligt dyrere og
mindre indtægtsgivende for-
bindelse. 

Min tillid til økonomien er
derfor så lille, at jeg end ikke
vil ofre en forundersøgelse.
Det er OK, at man debatterer
og peger på et muligt langsigtet
positivt perspektiv - men at
positive tilsagn til de tre
spørgsmål samtidigt vil være at
afskrive sig rollen som en poli-
tiker, der skal tages seriøst.

- Derfor må jeg svare nej på
alle tre spørgsmål, men vil og-
så med interesse læse, hvilke
politikere der efter min opfat-
telse afskriver egen seriøsitet.  

Vil ødelægge Bornholm 
Torben Rønne-Larsen, Dansk
Folkepart, svarer kort: 

- 1. Ja. 2. Nej, på grund af
kommunens økonomiske situ-
ation, 3. Ja

Ole Peter Andersen, Ven-
stre: 

- Efter min mening vil en
fast forbindelse ødelægge
Bornholm. Bornholm vil ikke
være Bornholm.   
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Sympati og skepsis 
Tunnel. Er det plat eller positivt at tale om alternativet til færgetrafik? Nogle politikere stejler,
andre kan godt se perspektivet, men…

Tiden er ikke inde til
at diskutere en fast
forbindelse mellem
Bornholm og Sverige.
En sådan forbindelse
skal der være inter-
esse for på begge si-
der. Prisen og de
tekniske hindringer
vil være så store, at
projektet næppe vil
være politisk realis-
tisk
BORGMESTER
BJARNE KRISTIANSEN

“
Enhver seriøs snak
om store sam-
fundsinvesteringer
bør baseres på fakta
frem for følelser.
Derfor bør en sådan
forbindelse - eller i
første omgang forun-
dersøgelsen af mu-
ligheden - på lige fod
med andre regioners
ønsker indgå i forbin-
delse med planlæg-
ning af Danmarks
trafikale infrastruk-
tur

STEEN COLBERG 
JENSEN (V)

“

Sådan spurgte
Lokalavisen

1)     Mener du, at en fast for-
bindelse mellem Skåne og
Bornholm vil være en fordel
for Bornholms fremtidige er-
hvervsudvikling, bosættelse
og turisme?? 
2)     Vil du og dit parti gøre en
indsats for at fremme teknis-
ke og geologiske undersø-
gelser, der kan kvalificere de-
batten og give et indtryk af,
hvad projektet koster?
3)     Vil du til sin tid være med
til at rette en samlet born-
holmsk henvendelse til rege-
ring og folketing for at få den
faste forbindelse skrevet ind i
den overordnede planlæg-
ning af Danmarks infrastruk-
tur?

Used Distiller 5.0.x Job Options
This report was created automatically with help of the Adobe Acrobat Distiller addition "Distiller Secrets v1.0.5" from IMPRESSED GmbH.
You can download this startup file for Distiller versions 4.0.5 and 5.0.x for free from http://www.impressed.de.

GENERAL ----------------------------------------
File Options:
     Compatibility: PDF 1.3
     Optimize For Fast Web View: No
     Embed Thumbnails: No
     Auto-Rotate Pages: No
     Distill From Page: 1
     Distill To Page: All Pages
     Binding: Left
     Resolution: [ 2438.4 2438.4 ] dpi
     Paper Size: [ 799.37 1092.34 ] Point

COMPRESSION ----------------------------------------
Color Images:
     Downsampling: Yes
     Downsample Type: Bicubic Downsampling
     Downsample Resolution: 200 dpi
     Downsampling For Images Above: 300 dpi
     Compression: Yes
     Automatic Selection of Compression Type: Yes
     JPEG Quality: << /Colors 4 /QFactor 0.25 /Columns 1698 /Blend 1 /Resync 0 /HSamples [ 1 1 1 1 ] /Rows 1057 /ColorTransform 1 /VSamples [ 1 1 1 1 ] >>
     Bits Per Pixel: As Original Bit
Grayscale Images:
     Downsampling: Yes
     Downsample Type: Bicubic Downsampling
     Downsample Resolution: 200 dpi
     Downsampling For Images Above: 300 dpi
     Compression: Yes
     Automatic Selection of Compression Type: Yes
     JPEG Quality: << /VSamples [ 1 1 1 1 ] /QFactor 0.25 /Blend 1 /HSamples [ 1 1 1 1 ] /ColorTransform 1 >>
     Bits Per Pixel: As Original Bit
Monochrome Images:
     Downsampling: No
     Compression: Yes
     Compression Type: CCITT
     CCITT Group: 4
     Anti-Alias To Gray: No

     Compress Text and Line Art: Yes

FONTS ----------------------------------------
     Embed All Fonts: Yes
     Subset Embedded Fonts: Yes
     Subset When Percent Of Characters Used is Less: 100 %
     When Embedding Fails: Warn and Continue
Embedding:
     Always Embed: [ ]
     Never Embed: [ ]

COLOR ----------------------------------------
Color Management Policies:
     Color Conversion Strategy: Leave Color Unchanged
     Intent: Default
Device-Dependent Data:
     Preserve Overprint Settings: Yes
     Preserve Under Color Removal and Black Generation: No
     Transfer Functions: Remove
     Preserve Halftone Information: No

ADVANCED ----------------------------------------
Options:
     Use Prologue.ps and Epilogue.ps: Yes
     Allow PostScript File To Override Job Options: No
     Preserve Level 2 copypage Semantics: Yes
     Save Portable Job Ticket Inside PDF File: No
     Illustrator Overprint Mode: Yes
     Convert Gradients To Smooth Shades: Yes
     ASCII Format: No
Document Structuring Conventions (DSC):
     Process DSC Comments: Yes
     Log DSC Warnings: No
     Resize Page and Center Artwork for EPS Files: No
     Preserve EPS Information From DSC: Yes
     Preserve OPI Comments: No
     Preserve Document Information From DSC: Yes

OTHERS ----------------------------------------
     Distiller Core Version: 5000
     Use ZIP Compression: Yes
     Deactivate Optimization: No
     Image Memory: 524288 Byte
     Anti-Alias Color Images: No
     Anti-Alias Grayscale Images: No
     Convert Images (< 257 Colors) To Indexed Color Space: Yes
     sRGB ICC Profile: sRGB IEC61966-2.1

END OF REPORT ----------------------------------------

IMPRESSED GmbH
Bahrenfelder Chaussee 49
22761 Hamburg, Germany
Tel. +49 40 897189-0
Fax +49 40 897189-71
Email: info@impressed.de
Web: www.impressed.de

Adobe Acrobat Distiller 5.0.x Job Option File
<<
     /ColorSettingsFile ()
     /AntiAliasMonoImages false
     /CannotEmbedFontPolicy /Warning
     /ParseDSCComments true
     /DoThumbnails false
     /CompressPages true
     /CalRGBProfile (Generic RGB Profile)
     /MaxSubsetPct 100
     /EncodeColorImages true
     /GrayImageFilter /DCTEncode
     /Optimize false
     /ParseDSCCommentsForDocInfo true
     /EmitDSCWarnings false
     /CalGrayProfile (None)
     /NeverEmbed [ ]
     /GrayImageDownsampleThreshold 1.5
     /UsePrologue true
     /GrayImageDict << /QFactor 0.9 /Blend 1 /HSamples [ 2 1 1 2 ] /VSamples [ 2 1 1 2 ] >>
     /AutoFilterColorImages true
     /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
     /ColorImageDepth -1
     /PreserveOverprintSettings true
     /AutoRotatePages /None
     /UCRandBGInfo /Remove
     /EmbedAllFonts true
     /CompatibilityLevel 1.3
     /StartPage 1
     /AntiAliasColorImages false
     /CreateJobTicket false
     /ConvertImagesToIndexed true
     /ColorImageDownsampleType /Bicubic
     /ColorImageDownsampleThreshold 1.5
     /MonoImageDownsampleType /Bicubic
     /DetectBlends true
     /GrayImageDownsampleType /Bicubic
     /PreserveEPSInfo true
     /GrayACSImageDict << /VSamples [ 1 1 1 1 ] /QFactor 0.25 /Blend 1 /HSamples [ 1 1 1 1 ] /ColorTransform 1 >>
     /ColorACSImageDict << /Colors 4 /QFactor 0.25 /Columns 1698 /Blend 1 /Resync 0 /HSamples [ 1 1 1 1 ] /Rows 1057 /ColorTransform 1 /VSamples [ 1 1 1 1 ] >>
     /PreserveCopyPage true
     /EncodeMonoImages true
     /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
     /PreserveOPIComments false
     /AntiAliasGrayImages false
     /GrayImageDepth -1
     /ColorImageResolution 200
     /EndPage -1
     /AutoPositionEPSFiles false
     /MonoImageDepth -1
     /TransferFunctionInfo /Remove
     /EncodeGrayImages true
     /DownsampleGrayImages true
     /DownsampleMonoImages false
     /DownsampleColorImages true
     /MonoImageDownsampleThreshold 1.5
     /MonoImageDict << /K -1 >>
     /Binding /Left
     /CalCMYKProfile (Generic CMYK Profile)
     /MonoImageResolution 1270
     /AutoFilterGrayImages true
     /AlwaysEmbed [ ]
     /ImageMemory 524288
     /SubsetFonts true
     /DefaultRenderingIntent /Default
     /OPM 1
     /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
     /GrayImageResolution 200
     /ColorImageFilter /DCTEncode
     /PreserveHalftoneInfo false
     /ColorImageDict << /QFactor 0.9 /Blend 1 /HSamples [ 2 1 1 2 ] /VSamples [ 2 1 1 2 ] >>
     /ASCII85EncodePages false
     /LockDistillerParams true
>> setdistillerparams
<<
     /PageSize [ 576.0 792.0 ]
     /HWResolution [ 2438.4 2438.4 ]
>> setpagedevice


